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Opiniao

Em defesa do MAR

Robert Lorenz-Meyer
Presidente da EISAP

URGE DAR OS PASSOS
DECISIVOS PARA
TRANSFORMAR O
MAR, A MEDIO
PRAZO, NO MAIOR
REGISTO DA UE

tem atraido, nos (iltimos

anos, a atencdo dos
armadores da Unido l]f.umpeia, que
co a encara-lo como uma
dm‘mhda' ida aos concorrentes
europeus, sobretudo Malta e Chipre.
O trabalho sustentado da Sociedade
de Desenvolvimento da Madeira
(SDM) ao longo dos anos, a
associagdo a Euromar, empresa cuja
expertise é reconhecida pelos
armadores europeus, assim como o
compromisso politico quer do
Governo de Portugal, quer do
Governo Regional da Madeira, com
0s assuntos maritimos, estd na base
do crescimento.
Os dados séo elucidativos. Desde o
final de 2013, 0 MAR cresceu mais
de 700% em termos de tonelagem e
naquilo que respeita ao niimero de
navios registados. Permitam-me
duas questdes. Algum sector ou
empresa cresceu tanto em Portugal,
num tdo curto espago de tempo?
Algum sector ou empresa
demonstraram o dinamismo que o
MAR demonstrou? Tenho dividas
de que a resposta, a qualquer uma
das perguntas seja positiva, mas se
for, pego gentilmente aos eleitores
que me esclarecam.
Feito o enquadramento, é
importante, enquanto presidente da
European International Shipowners
Association of Portugal (EISAP) e
portanto, legitimo representante dos
armadores internacionais com
navios registados no MAR, alertar
para um cenério que n#o é tio “cor
de rosa” quanto se poderia imaginar
através de uma simples anélise dos
dados de crescimento.
O Registo Internacional de Navios
da Madeira vive uma encruzilhada.
Se, por um lado, fruto do seu
crescimento, trouxe a bandeira
portuguesa para as listas brancas
das maiores classificadoras

Registo Internacional de
ONaviosdaMadaim (MAR)

internacionais, por outro parece
estar a ser vitima do seu préprio
sucesso. Vejamos.

A administragdo de bandeira
portuguesa nao tem demonstrado
capacidade para responder as
necessidades legitimas dos
armadores, naquilo que concerne,
por exemplo, & emissao atempada
de certificados de maritimos e de
certificados de navios.
Recentemente, estavam mais de 700
pedidos em cima das mesas de
trabalho da Diregfo Geral de
Recursos Naturais, Seguranca e
Navegar sem os documentos
necessirios &, basicamente, como
conduzir um automével sem carta
de condugao. E ilegal e é perigoso,
sendo por isso altamente
desacoriselhdvel. Os armadores nzio
o podem fazer e ndo o querem fazer,
dai que a incapacidade da DGRM
para imitir atempadamente os
certificados legalmente exigidos
nfo seja apenas um travio ao
crescimento, € sobretudo um
convite 4 demanda de outros
registos.

Recentemente, foi publicado em
Didrio da Repiiblica o Decreto-Lei
53/2016 de 24 de Agosto, da autoria
do Governo, que abre caminho a
simplificagdo administrativa mas
que Jece um prazo de um ano
€ meio para atingir esse objetivo.
Um ano e meio &, efetivamente,
muito tempo. E demasiado tempo
para os armadores com navios
registados no MAR.

As autoridades portuguesas devem
perceber que a adopeio de
certificados electrénicos é urgente e
que a urgéncia justifica a sua
transigio do plano de intengdes
para o plano da agio, num

de tempo muito inferior ao de
2017, E vital para os armadores que
assim acontega e sendo-o, é
também vital para 0 MAR e mesmo
para a bandeira convencional

portuguesa.

Recentemente, um dos principais
armadores europeus, com navios a
navegar com bandeira portuguesa,
anunciou a intengdo de registar as
suas novas construcdes em Malta e
nio em Portugal. A posigio
anunciada é um sinal preocupante.
Alguns players relevantes no
mercado do shipping internacional
come(;a&n e:.l ficar impacienhg& 0
timing ideal para a adogdo de
certificados electrénicos seria
Qutubro do presente ano, sendo que
o final de 2016 marca o limite
maximo aceitivel.

autoridades nacionais e regionais e
nesse sentido, propds-se doar um
software desenvolvido por um
associado nosso, devidamente
testado, que resolveria o problema.
Munimo-nos de um parecer
juridico, da autoria de um dos mais
reputados escritdrios de advogados

em Portugal, que atesta a legalidade
da doagfio e da utili da
ferramenta, pelo estado portugués.
O software nio armazena dados, ou
seja, todos os dados recolhidos
seguem diretamente para os
servidores designados pelo Governo
portugués, sendo que s6 a entidade
autorizada pelo Executivo a eles
temn acesso. Resumidamente, nio se
coloca em causa a seguranga da

Enquanto Presidente da EISAP;
reitero a oferta que se destina,
exclusivamente, a resolver um
problema que se esta a tornar
dramatico.

Para os armadores — e também com
0 objetivo de agilizar
procedimentos - seria interessante
transformar a Comisséo Técnica do
Registo Internacional de Navios da
Madeira numa one-stop-shop para
0 MAR, dando-lhe competéncias
para ser, em Portugal, o espago onde
se tratam as questdes relacionadas
com o registo internacional.

Esta proposta nio significa
necessariamente transferir poderes
de Lisboa para a Madeira, muito
menos transferir poderes de
entidades priblicas para as
entidades privadas, Como é do
conhecimento geral, a Comissio
Técnica tem representantes da
DGRM, portanto, do Ministério do
Mar.

Infelizmente, o problema da falta de
emissio atempada de certificados
n#o é o tinico. Portugal é dos poucos
paises que exige um formato
proprio de Log Books —
simplisticamente, didrios de bordo.
Os modelos foram definidos numa
Portaria datada de 1973.

Hoje, no mundo do shipping, 0 mais
comum é os Log Books serem
electrénicos, O formato exigido por
Portugal representa um custo para
0s armadores mas, mais importante
do que isso, representa uma enorme
perda de tempo.

Estes sdo os assuntos mas
prementes, existindo outros que sdo
relevantes. Avanco com dois
exemplos. A necessidade de
permitir que os navios de bandeira
portuguesa se protejam com
guardas armados a bordo, quando
navegam em dreas onde o risco de
pirataria maritima é real, de forma a
salvaguardar a vida dos tripulantes.
A ratificacdio de diversos tratados
internacionais.

Gostaria de finalizar este longo
artigo salientando a abertura quer
do Governo de Portugal, quer do
Governo Regional da Madeira, para
nos ouvir. Muito caminho tem sido
feito. Agora, urge dar os passos
decisivos para transformar o MAR,
a médio prazo, no maior registo da
Unido Europeia. Os armadores
internacionais estio dispostos a
trazer os seus navios para Portugal,
desde que sejam encontradas
solugbes para os problemas que
aqui levantei.




